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VOLIAUSZUGS-BESCHIAG 



Die Erfindung betrifft einen Vollauszugs-Beschlag ffir Schubkasten, mit einer 
an einer Innenflache eines Mobelkorpus zu befestlgenden F^ihrungsschiene, 
5 einer durch die Fuhrungsschiene geffihrten Zwischenschiene. einer durch 
die Zwischenschiene gefuhrten. am Schubkasten befestigten Laufschiene. 
RoUenkafigen zwischen den Schienen sowie Anschlag- und Stiitzelementen 
am vorderen Ende der Fahrungsschlene und der Zwischenschiene. 

O Unter dem Begriff 'VoUauszug" werden Schubkasten verstanden, die in ihrer 
gesamten Tiefe ausziehbar sind. wahrend einfache Schubkasten im allgemei- 
nen nur etwa zu zwei Drltteln ausgezogen werden konnen und mit etwa ei- 
nem Drittel Im zugehdrigen Mdbelstuck verbleiben. 

5 VoUauszugs-Beschiage bestehen im aUgemeinen aus drei teleskopisch gegen- 
einander verschiebbaren Schienen, von denen eine im Mobelkorpus und eine 
am Schubkasten befestigt wird, wahrend die dritte verschiebbar zwischen 
den beiden anderen Schienen hegt. Diese drei Schienen soUen hier zur Un- 
terscheidung als - mit dem Mobelkorpus verbimdene - FQhnmgsschiene, ais - 

0 mit dem Schubkasten verbundene - Laxifschiene imd als - zwischen beiden 
liegende - Zwischenschiene bezeichnet werden. Im Zwlschenraum zwischen . 
den Schienen befinden sich Jewells Rollenkafige mit einer Anzahl von Rollen. 
die eine leichtgangige gegenseitige Verschiebimg der drei Schienen ermogH- 
chen. 



Bel derartigen Teleskop-Schienen mtU5 gewahrleistet sein, daJS der Schubka- 
sten nicht voUstandig aus dem Mobelstuck herausgezogen werden imd her- 
ausfallen kaim. Am vorderen Ende der FQhrungsschiene und am vorderen En- 
de der Zwischenschiene sind daher Anschlage bekannt, die die Jewells hohe- 
re Schiene in Hirer Auszugsbewegung begrenzen. In dlesem Zusammenhang 
sind auch Anschlag- und Stiitzelemente bekannt, die auf das vordere Ende 
der Fuhrungsschiene und der Zwischenschiene aufgesetzt werden und zimi 
einen die Auszugsbewegung dadurch begrenzen, daJ3 sie den Jeweiligen Rol- 
lenkafig festhalten. Zum anderen haben dlese Anschlag- und Stutzelemente 
die Funktlon, dsfi sie zum Auffangen des Gewichts des welt ausgezogenen 
Schubkastens beltragen. Die zumelst aus Kunststoff bestehenden Anschlag- 
imd StGtzelementen stutzen die Jewells nachsthdhere Schiene ab. Dabei 
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schleift diese Schiene auf den Anschlag- und Stnatzelementen, so d^ die Aus- 
zugsbewegung ziimindest im Scafieren Bereich schwergangig wlrd und relativ 
hoher Verschlei0 an den Anschlag- und Stutzelementen auftritt. 

Der Erfindting liegt die Aufgabe zugrunde, einen VoUauszugs-Beschlag der 
gattungsgemaJSen Art zu schaffen, der auch im atUSeren Tell der Auszugsbe- 
wegung des Schubkastens eine leichtgangige Bewegung des Schubkastens ne- 
ben den Funktionen der Anschlagbildung und der Abstfitzung des Schubka- 
stens gewahrleistet. 

Die Losung dleser Aufgabe ergibt sich aus den Merkmalen des Schutzan- 
spruchs 1. 

Ein erfindungsgem^er Vollauszugs-Beschlag ist dadurch gekennzeichnet, 
15 daJ3 in den Anschlag- und Stutzelementen wenigstens eine deren Oberfiache 
aberragende LaufroUe mit quer zu den Schienen gerlchteter Achse gelagert 
ist. 

Vorzugsweise 1st die am Mdbelkorpus befestigte Fuhrungsschlene L-formig 

20 abgewlnkelt. Am Rand des unteren, waagerechten Flansches des L befindet 
sich eine senkrechte Aufkantung, von deren oberem Rand ein nach au^en 
vorspringender Ffihrungsflansch ausgeht. Die Zwischenschiene ubergreift die 
Aufkantung sowie den waagerecht vorspringenden Fuhrungsflansch mit insge- 
samt umgekehrt-U-formlgem Querschnitt von oben und besitzt einen mit Ab- 

25 stand den Fuhnmgsflansch untergreifenden. nach Innen vorspringenden Ge- 
genflansch am Rande des entsprechendes Schenkels des U. Die Laufschiene 
abergreift ihrerseits mit umgekehrt-U-fonnigem Querschnitt die Zwischen- 
schiene von oben tmd besitzt an einem der Schenkel des U einen den Gegen- 
flansch mit Abstand imtergrelfenden Stiitzflansch. Die RoUenkaflge welsen 

30 Rollen auf der Ober- und Unterselte des Ftihrungsflansches der FOhrungs- 
schlene und - bei dem auf der Zwischenschiene laufenden Rollenk^g - auf 
der Oberseite des U-f5rmigen Profils und der Unterselte des nach innen vor- 
springenden Gegenflansches auf. Auf diese Welse sind die drei Schienen 
lelchtgangig imd weltgehend kippsicher gegeneinsmder verschiebbsir imd 

3 5 auch bei weitem Auszug des Schubkastens abgestdtzt. 



Die erfindungsgemaeen Anschlag- und Stutzelemente am vorderen Ende des 
Ftihrungsflansches der FGhmngsschlene und auf der Oberselte der Zwlschen- 
schiene haben nicht nur die Anschlagfunktion fur den JeweUigen RoUenkaflg, 
sondem stutzen auch leichtgangig die nachsth6here Schiene im Bereich des 
aufieren Abschnitts ihres Auszugsweges ab. 

Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand 
der beigefugten Zeichnung naher erUlutert. .. 

Fig. 1 einen Schnltt durch einen erfindimgsgemajBen Vollauszugs-Be- 
schlag; 

Fig. 2 1st eine perspektivische Teildarstellimg der Fuhrungsschiene 
mit einem Rollenkafig tind Anschlag- und Statzelement; 

Fig. 3 ist eine perspektivische Teildarstellung der Zwischenschiene 
mit einem Rollenkafig und Anschlag- imd Stutzelement; ' 

Fig. 4 ist eine perspektivische Teildarstellung der Laufschiene; 

Fig. 1 zeigt den Gesamtaufbau eines erflndungsgem^gen VoUauszugs-Be- 
. schlags 10. der gebildet wird durch eine an der Innenseite eines nicht dar- 
gestellten Mobelkorpus zu befestigende Fuhrungsschiene 12, eine durch die 
Fuhnmgsschiene mit Hilfe eines ersten Rollenkafigs 14 gefuhrte Zwischen- 
schiene 16 und eine durch die Zwischenschiene mit Hilfe eines zweiten Rol- 
lenkafigs 18 gefuhrte Laufschiene 20, die an einem nicht gezeigten Schubka- 
sten befestigt ist. 

Wie in Fig. 2 genauer zu sehen ist, weist die Fuhrungsschiene 12 einen insge- 
samt L-f6rmigen Querschnitt auf mit einem senkrechten Flansch 22, der an 
der senkrechten Innenseite des nicht gezeigten Korpus mit Hilfe von bei- 
spielsweise Schrauben befestigt wird, die durch im Flansch 22 ausgebildete 
und nicht bezeichnete Befestigungsl6cher hindurchgefQhrt werden, imd ei- 
nem an dessen unterem Rand waagerecht in das Innere des M6belteils hin- 
eln vorspringenden Flansch 24. Am ^uJSeren Rand dieses waagerechten Flan- 
sches 24 beflndet sich eine senkrechte Aufkantimg 26, von deren oberem 
Rand wiederum ein Fuhrungsflansch 28 nach atU^en vorsprlngt. 




REMB MObel-BeschlSge 



- 4 - 



Die Zwischenschiene 16, die genauer in Fig. 3 dargesteUt ist, weist ein Quer- 
schnittsprofll auf, das als umgekehrt-U-formig bezeichnet werden kann und 
eine obere, waagerechte Flache 30 und zwei von deren Randem herabragen- 
de senkrechte Schenkel 32 und 34 umfaJ3t. Dieses umgekehrt-U-formige 

5 Profil ubergreift von oben die Anordnimg aus der senkrechten Aufkantung 26 
und dem waagerechten Fuhrungsflansch 28 der Fuhrungsschlene 12, wle in 
Fig. 1 zu erkennen ist. Auf der Ai^JSenseite der FOhrungsschiene 12. auf der 
sich der nach ai:U3en vorspringende Fiihrungsflansch 28 befindet, besltzt der 
entsprechende senkrechte Schenkel 32 der Zwischenschiene 16 einen am 

1 0 unteren Rand des senkrechten Schenkels 32 nach innen vorspringenden Ge- 
genflansch 36. Die Anordnung aus senkrechter Aufkantung 26 vixid waage- 
rechtem Fuhrungsflansch 28 der Fuhrungsschiene 12 ragt auf diese Weise in 
das Innere des durch die Zwischenschiene 16 gebildeten Hohlraumes hinein. 

15 Zwischen der FOhrungsschlene 12 und der Zwischenschiene 16 befindet sich 
der bereits erwahnte erste Rollenkafig 14. Wle in Fig. 2 gezelgt ist. umf^t 
der erste Rollenkafig 14 ein langgestrecktes Kunststoffteil, das im wesent- 
lichen einen ahnlichen, Jedoch kleineren Querschnitt als die Zwischen- 
schiene 16 aufweist, Der in LSngsrichtung der FOhrungsschlene (Pfeil 38) auf 

20 dieser bewegliche erste RoUenktflg 14, der den waagerechten FGhrungs- 
nansch 28 und einen Tell der senkrechten Aiifkantung 26 der Fuhrungs- - 
schiene 12 tibergreift, weist eine Anzahl von insgesamt mit 40 bezeichneten 
drehbaren KunststoffroUen auf, die. wie in Fig. 1 zu erkennen ist, auf der 
Ober- und Unterseite des Fiihrungsflansches 28 der FClhrungsschlene und 

25 beiden senkrechten Fl^chen der senkrechten Aufis:antung 26 der FOhrungs- 
schiene 12 laufen. Auf der oberen Seite des RollenkSiigs 14 befinden sich 
KunststoffroUen 40.1. die auf der Oberseite des Fuhrungsflansches und auf 
der Unterseite der oberen Fldche 30 der Zwischenschiene 16 gemaJ3 Fig. 3 
laufen. Auf der dem Betrachter in Fig. 2 zugewandten Seite, also in dem 

30 durch die Aufkantimg 26 und den waagerechten FQhrungsflansch 28 gebilde- 
ten Winkel, befinden sich Laufrollen 40.2 und 40.3, die teilweise senkrechte 
imd teilweise waagerechte Drehachsen besitzen tmd daher teilweise auf der 
senkrechten Fiache der Aufkantung 26. teilweise auf der Unterseite des Fuh- 
rungsflansches 28 laufen. In Fig. 1 sind nur die Rollen 40.3 erkennbar, wah- 

35 rend die Rollen 40.2 verdeckt sind. SchlieJSlich befinden sich auf der senk- 
rechten Innenfiache der Aufkantung 26 KunststoffroUen 40.4 mit gerlngerem 
Durchmesser entsprechend den dort bestehenden PlatzverhSltnlssen, die fur 



die Einhaltung des Abstandes zwischen der senkrechten Aufkantung 26 der 
* FQhrungsschiene iind dem entsprechenden senkrechten Flansch 34 der Zwi- 
schenschiene sorgen. Die KunststoffroUen 40 dienen einerseits der gegensei- 
tigen senkrechten und waagerechten Abstutztmg der Fuhrungsschiene 12 
5 und der Zwlschenschiene 16 und erleichtem andererseits die Bewegung der 
Zwischenschiene 16 und des ersten Rollenkafigs 14 relativ zueinander und 
relativ zur FQhrungsschiene 12. 

Gema^ Fig. 2 befinden slch auf der oberen Seite Jeweils drel KunststoffroUen 
10 40 in Gruppen in den beiden Endbereichen des RoUenklLflgs 14. Diese Zahl 
ist nlcht verbindlich. Es konnen jeweils auch vier. funf oder mehr Kunststoff- 
roUen eine Gruppe bilden. Die Anordnung in den Endbereichen ist zweckmS- 
J3ig, da auf diese Welse nlcht nur die senkrechte Last, sondem auch beim 
Ausziehen eines Schubkastens auftretende Kippmomente aufgefangen werden 
15 konnen. 

Bevor auf den Aufbau eines in Fig. 2 dargestellten, am vorderen Ende der 
Fuhrungsschiene 12 befestigten Anschlag- imd Stiitzelements 42 eingegan- 
gen wird, soil unter Bezugnahme auf Fig. 3 und 4 kurz auf den Aufbau der 
Laufschiene 20 und des zweiten Rollenkafigs 18 elngegangen werden. 

Die in Fig. 4 gezeigte Laufschiene 20 besitzt das bereits beschriebene U-Profil 
der Zwischenschiene 16 mit der im wesentlichen waagerechten oberen Fla- 
che 44, den beiden von deren seitlichen R^dem herabragenden, senkrech- 
ten Schenkeln 46,48 und dem nach innen von dem links in Fig. 4 gezeigten 
Schenkel 46 waagerecht vorspringenden St^itzflansch 50. Die Laufschiene 20 
abergreift von oben wiederum die Zwischenschiene 16, wie in Fig. 1 zu er- 
kennen ist. 

Zwischen der Latifechiene 20 und der Zwischenschiene 16 ist der bereits er- 
wahnte zweite RollenkMg 18 angeordnet. der in Langsrichtung der Zwi- 
schenschiene auf dieser beweglich ist (Pfeil 52). Der zweite RoUenkMg weist 
wie der erste RoUenkSfig 14 ebenfalls ein langgestrecktes Kunststoffteil und 
drehbare KunststoffroUen 54 auf. Im einzelnen laufen KunststoffroUen 54,1 
auf der oberen Oberflache der Zwischenschiene 16 imd andererseits unter- 
halb der oberen Fiache 44 der Laufschiene 20. Auf den Attfienfl^lchen der bei- 
den senkrechten Schenkel 32,34 der Fuhrungsschiene 16 laufen Kunststoff- 
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roUen 54,2 und 54.3, die Jeweils die seitlichen AbstSxide zwischen den 
Schienen 16 und 20 einhalten. An der tinteren Seite des RollenMfigs 18, der 
die Zwischenschiene 16 auf alien Oberfiachen abergreift, befinden sich 
KiinststoffroUen 54.4 zxxr gegenseitlgen Abstutzung des waagerecht nach in- 
nen vorspringenden Gegenflansches 36 der Zwischenschiene 16 und der 
zwei leicht nach innen vorspringenden Stutzflansche 50 der Laufschiene 20, 
wie aus Fig. 1 hervorgeht. Auch in diesem Falle ist die in Fig. 3 gezeigte Zahl 
der KiinststoffroUen 54.1 und 54.2 nicht bindend. Die KunststofiroUen 54 
dienen wlederum der gegenseitlgen senkrechten und waagerechten AbstCit- 
zung der Laufschiene 20 und der Zwischenschiene 16 und erlelchtem die 
Bewegung der Laufschiene 20 und des zweiten RoUenkafigs 18 relativ zuein- 
ander und relativ zur Zwischenschiene 16. 

Im folgenden soil unter Bezugnahme auf Fig. 2 der Aufbau des Anschlag- und 
Stiltzelements 42 und unter Bezugnahme auf Fig. 3 der Aufbau eines weite- 
ren, am vorderen Ende der Zwischenschiene 16 befestigten Anschlag- und 
Stutzelements 56 erlautert werden. 

Das Anschlag- und Stt^tzelement 42 gem£t^ Fig. 2 weist die Form eines 
Strangproflls auf, imd es besitzt im unteren Bereich eine von der Unterselte 
her offene Ausnehmimg, deren guerschnltt dem Querschnitt der senkrech- 
ten Aufkantung 26 und des waagerechten Fuhrungsflansches 28 der Fuh- 
nongsschiene 12 entsprlcht. Das Anschlag- und Stutzelement 42 ist ausfei- 
chend flexibel. so daJ5 es von links in Fig. 2 her auf die Fiihrungsschiene 12 
aufgeklipst werden kann. Dabei kann es zugleich elnen aus dem Profil der 
waagerechten Fuhrungsflansches 28 der Fiihrungsschiene 12 nach unten aus- 
gebogenen, nicht dargestellten Nocken aufhehmen, der eine Arretierung des 
Anschlag- und Stvitzelements 42 in Langsrichtung der Fuhrungsschiene 12 
bewirkt. Auf der Oberseite 58 des Anschlag- und Stutzelements 42 befindet 
sich eine nach unten in das Anschlag- xmd Stdtzelement eintretende, nicht 
bezelchnete Ausnehmung, in der eine LaufroUe 60 frei drehbar angeordnet 
1st. deren Drehachse quer zur Bewegungsrichtung der Schienen gerichtet ist. 
Die LaufroUe uberragt geringfugig die Oberseite 58 des Anschlag- und Statze- 
lements 42 und besitzt an ihren beiden axialen Enden Jewells elnen konzen- 
trisch angeformten Zapfen, von denen in Fig. 2 nur elner zu sehen ist, der 
mit 62 bezeichnet ist. Die Zapfen weisen gegenfiber dem Durchmesser der 
LaufroUe elnen reduziertem Durchmesser auf. Diese Zapfen liegen in nicht 



bezeichneten, leicht hinterschnittenen Ausnehmungen in der Oberseite 58. 
Diese hinterschnittenen Ausnehmungen bewirken, die Laufrolle 60 mit 
den Zapfen nicht ohne weiteres aus dem Rastelement herausfallen kann. An- 
dererseits ist die Hinterschneidung so gerlng, da^ angesichts der Elastizitat 
des Materials des Anschlag- und Stutzelements und der Laufrolle 60 diese 
init den Zapfen ohne Schwierigkeiten in die Ausnehmungen eingedruckt 
werden kann, so dsUS die Montage einfach 1st. 

Gemaj3 Fig. 3 weist das Anschlag- imd StCitzelement 56 der Zwischenschiene 
16 einen U-formigen Querschnitt auf und wird von einem Nocken 64 gehal- 
ten, der zur Arretierung in Langsrichtung der Zwischenschiene 16 aus der 
waagerechten Fl^che 30 der Zwischenschiene nach oben ausgebogen ist und 
In cine nicht bezeichnete Ausnehmtmg des Anschlag- und Stutzelements 56 
hineinragt. Wie bereits beschrieben. weist auch die Oberseite 66 des An- 
schlag- und Stutzelements 56 eine frei drehbare Laufrolle 68 auf» die die 
Oberseite 66 geringfugig uberragt. Die Zapfen der Laufrolle. von denen in Fig. 
3 nur einer zu sehen ist, der mit 70 bezeichnet ist, liegen ebenfalls in nicht 
bezeichneten, leicht hinterschnittenen Ausnehmungen in der Oberseite 66 
des Anschlag- und Stutzelements 56. 

Die beiden Anschlag- und Stutzelemente 42 und 56 begrenzen zum einen die 
Bewegung der RoUenkaflge 14 bzw. 18 und somit der Zwischenschiene 16 
- und der Laufschiene 20 in Auszugsrichtung (Pfeil 72 in Fig. 3, PfeU 74 in Fig. 
4) elnes nicht gezeigten Schubkastens. Zum anderen statzen die Anschlag- 
und Statzelemente 42 bzw. 56 die nILchsthdhere Schlene im Bereich des fiu- 
J3eren Abschnitts ihres Auszugsweges ab, da die Schienen in diesem Ab- 
schnltt aufgrund des Gewichts des beladenden Schubkastens geringfugig 
nach imten kippen. Dabei sorgen die Laufrollen 60 xmd 68 der Anschlag- xmd 
Statzelemente 42 bzw. 56 Jewells dafur, daJ5 die hoher gelegene Schiene 
beim Herausziehen bzw. belm Herelnschieben des Schubkastens In einen M6- 
belkorpus leichtgangig weiterglelten. sobald eln Kontakt zwischen dem An- 
schlag- und Stiitzelement sowie der Unterseite der hdher gelegenen Schlene 
zustandekommt. 
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schutzansprOchb 

1, VoUauszugs-Beschlag fOr Schubkasten, mit elner an einer Innenflache ei- 
nes Mobelkorpus zu befestigenden Fuhrungsschiene (12). einer durch die 

5 Fuhrungsschiene (12) gefuhrten Zwischenschiene (16), einer durch die Zwi- 
schenschiene (16) geftihrten, am Schubkasten befestigten Laufschiene (20), 
Rollenkafigen (14,18) zwischen den Schlenen (12.16,20] sowie Anschlag- 
iind Stutzelementen (42,56) am vorderen Ende der Fuhrungsschiene (12) 
und der Zwischenschiene (16), dadurch gekennzeiclinet. deifi in den An- 
10 schlag- und StQtzelementen (42,56) wenigstens eine deren Oberseite (58,66) 
uberragende Laufrolle (60,68) mit quer zu den Schlenen (12,16) gerlchteter 
Achse gelagert ist. 

2, Vollauszugs-Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiclinet, dafi die 
15 Fuhrungsschiene (12) im Querschnitt L-f6rmlg abgewinkelt 1st tind am Rande 

des unteren, waagerechten Flansches (24) eine senkrechte Aufkantung (26) 
sowie einen von dem oberen Rand der Aufkantung nach au3en vorspringen- 
den, waagerechten Fuhrungsflansch (28) aufweist, dafi ein erster RoUenkafig 
(14) sowie eines der Anschlag- und Stutzelemente (42) auf der senkrechten 

20 Aufkantimg (26) und dem waagerechten Fahrungsflansch der FQhrungsschie- 
ne angebracht sind, da3 die Zwischenschiene die Aufkantimg (26) und den: 
FGhrungsflansch (28) von oben U-formig ubergreift und einen den Fuhrungs-/ 
flansch mit Abstand xmtergreifenden Gegenflansch (36) am imteren Rand des 
entsprechenden Schenkels ihres U-Querschnitts aufweist, daJ5 der zweite 

25 RolienkSfig (18) auf die Zwischenschiene (16) aufgesetzt ist tind Kvinststoff- 
rollen auf dessen oberer OberQache, den Ai^eenfiachen der beiden senkrech- 
ten Flansche (32,34) und der Unterseite des unteren Gegenflansches (36) 
aufweist, daJ5 das zweite Anschlag- und St^tzelement (56) am vorderen Ende 
auf die Zwischenschiene (16) aufgesetzt ist, und daJ3 die Laufschiene (20) die 

30 Zwischenschiene (16) von oben U-fdrmig untergreift imd mit elnem nach in- 
nen gerichteten StCltzfLansch (50) am unteren Rand eines der senkrechten 
Schenkel (46) den Gegenflansch (36) der Zwischenschiene von imten unter- 
greift. 
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3. Vollauszugs-Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekezmzeiclmet, da0 in 
der Oberseite (58.66) des Anschlag- imd Stutzelements (42,56) eine Ausneh- 
mung fCir die Laufrolle (60,68) vorgesehen ist, und da^ die Laufrolle (60,68) 



an beiden axialen Enden Jewells einen einstuckig angeformten Zapfen aiif- 
weist. die In hinterschnittene Ausnehmungen in der Oberseite (58. 66) grei- 
fen. 

4. Vollauszugs-Beschlag nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet. dafi das Anschlag- und Stutzelement (42) in Langsrichtung der 
FQhrungsschiene (12) durch einen aus dem FOhrungsflansch (28) der Ftih- 
rungsschiene (12) nach xinten ausgebogenen Nocken arretiert 1st. 

5. Vollauszugs-Beschlag nach einem der vorherigen Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet. d^ zweite Anschlag- und Stutzelement (56) in Langsrichtung 
der Zwlschenschiene (16) durch einen aus der waagerechten Flache (30) der 
Zwischenschiene (16) nach oben ausgebogenen Nocken (64) arretiert ist. 

6. Vollauszugs-Beschlag nach einem der vorherigen Anspruche. dadurch ge- 
kennzeichnet. d^^ der Rollenkafig (14) seitlich angeordnete Rollen (40) auf- 
weist, die auf der Innenseite der vom Rand des unteren waagerechten Flan- 
sches (24) der L-formlgen F^ihrungsschiene (12) ausgehenden Aufkantung 
(26) imd der Innenseite des die Aufkanttmg (26) der FQhrungsschiene (12) 
abergreifenden senkrechten Schenkels (34) der Zwischenschiene (16) abrol- 
len. . 

7. Vollauszugs-Beschlag nach einem der vorherigen AnsprQche,, dadurch 
gekeimzeichnet, da^ das Anschlag- und StQtzelement (42,56) und die Lauf- 
rolle ( 60,68) aus formstabllem, vcrschletfffestem Kunststoff bestehen. 
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